Allasfoglalas a Budapesten praktizal6 idegenvezeték altal 6sszehivott 2016. majus 5-i szakmai
egyeztetésrol

Aprilis utolsé napjaiban a turizmusban dolgozék tudomasdra jutott, hogy a turistabuszok behajtdsat a
budai varba majus 15-t6l betiltanak. Ennek allitélagos oka az, hogy a varban megkezdett
épitkezésekhez sziikséges tehergépjarmiivek és munkagépek, valamint a turistabuszok egytttes sulya
veszélyezteti a Var alatti barlangrendszert.

A Budapesten nap mint nap dolgozé idegenvezet6k megdobbenéssel hallottak, hogy a szakmai
szervezetek nagy része kimaradt az elGzetes tajékoztatasbol is. Az idegenvezetSk ezért szakmai
egyeztetésre hivtak a beutazasban érdekelt utazasi irodak és a turizmusban érdekelt személyszallitdk
(autdbusz, hajd) érdekvédelmi szervezeteit.

Ezt a dontést a legteljesebb mértékben elfogadhatatlannak tartjak, hiszen kész tények elé allitja a
turizmus 6sszes szereplGjét (ideértve az utasokat is), rdaddsul minden elGzetes egyeztetés, vizsgalat
és hatastanulmany nélkdl, a szezon kozepén.

Ez nem csak egy szlik szakma beliigye.

1. A hazai GDP 10,3 %-at a turizmus adja (ez kortlbeltl 14 millidrd dollar).

2. Rovidtavon elsGsorban kdosz varhato a var kornyékén, hiszen a déntéshozdk altal emlitett 66
f6s helyettesité buszok szama (5 db) elégtelen a feladathoz. Az elmult évek statisztikai szerint
szezonban naponta atlagosan 35 000 turista fordult meg a Varban (Budavari Onkormanyzat
szamldlasa alapjan), ebbdl legalabb 15 000 szervezett csoporttal érkezik. Ha ezt a szamot
elosztjuk a 12 nappali 6rara (9-21 6raig), akkor is 1 250 utast jelentene éranként, ami 19
buszt, azaz 3 perces jarats(ir(iséget igényelne.

3. Logisztikailag megoldatlannak, s6t megoldhatatlannak tlinik egyelGre az is, hogy hol zajlana a
turistabuszokrdl a BKK altal Gzemeltetend§ jaratokra valé atszallas (lévén, hogy a csoportot
egyutt kell mozgatni, enélkil elvesznek emberek), majd ugyanez forditva, az elégséges
Utemben, valamint hol parkolndnak addig az utasaikra varoé turistabuszok. Ez szemben all az
1560/215 (2015.08.07.) kormanyhatarozattal.

4. Az atlagban 49 fGs turistabuszok silya nem nagyobb, mint a tervezett helyettesité buszoké,
és harmadannyi, mint a feldjitasban részt vevé munkagépeké.

5. Minden mozgasaban korlatozott személy (seniorok, kisgyerekesek, kerekesszékesek) szamara
ez a lépés kilondsen diszkriminativ — ez szemben all az EU-s elvardsokkal és el6irdsokkal.

6. A szervezett, csoportos turdra érkezGék, az incentive, kongresszusi és konferenciaturizmus VIP
résztvevGit6l sem varhaté el, hogy buszt cseréljenek. Megjegyzendd, hogy a 2015-6s év 1020
kongresszusanak/konferencidjanak 77 %-at Budapesten rendezték, ezek résztvevsi minimum
egy alkalommal meglatogattdk a Budai Varat.

7. Mindez ellehetetleniti a mindségi turizmust. Az idegenvezet6k nem tudnak ezekkel a
feltételekkel 40-60 f8s csoportokat egyben mozgatni. Sem a turistdk, sem a magyar vagy
kiilfoldi utazasi iroddk nem tudjak vallalni annak a veszélyét, illetve felel6sségét, hogy
szétszakadjon a csoport egy altaluk ismeretlen varosban, amelynek a nyelvét sem beszélik!

8. Mindezek alapjan fennall a veszély, hogy a tervezett intézkedés miatt kialakuld kaotikus

9. Ezen felll egyéb, szamszerUsithetS anyagi hatranyok is keletkezhetnek, kies6é bevételek
formajdban. A szervezett turizmusban csak a buszparkolas ( 1.920,- Ft beszorozva napi 320
busszal, mert az uj, 10 percre csokkentett ingyenes athaladast nemigen fogjak tudni
teljesiteni), a Matyas-templom (a kedvezményekkel egyitt is atlag 1.000,- Ft) és a



Halaszbastya (700,- Ft) 15 000 szervezett turistat érintd kies6 bevételei meghaladjak a napi
33 milliét (33,614,000,-). Fél évre felszorozva tébb, mint 6 milliard forint elmaradt bevétel
(6.151,362M). Ebben az 6sszegben természetesen nincs benne a varbeli vendéglatéhelyek és
boltok kies6 bevétele.

10. A Vdrba igy fel nem jutd turistabuszok egész Budapest forgalmara komoly kihatassal lesznek,
kezelhetetlen dugdkat okozva.

Epp ezért az idegenvezetSk égetSen fontosnak tartjak, hogy minden érdekelt egységesen lépjen fel
a tervezett dontés ellen, a majus 15-éig hatralévé idGszakban.

Biznak abban, hogy a déntéshozok a fent leirtak ismeretében feliilvizsgaljak a tervezett hataridét,
és a szakmai szervezetekkel egyeztetve Uj alternativakban gondolkodnak.

Tapasztalataik alapjan készen allnak mds, minden érdekelt altal elfogadhaté és kivitelezhet6
megoldas-variacidk felajanlasara, amellyel elkeriilheté a nemzetkozi negativ visszhang.



